PREMIERS
BORDS SUR
LE RM 880.
UNE SERIE
QuI DEVRAIT
COMPTER,
DANS DIX ANS,
PLUS DE
80 umiTEs.
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LE 880 esy

FACILE A
MANGEUVRER
EN BQUIPAGE
REDUIT,

Mare Lambard a ouvert son cahinet
en 1982. Voiliers de course, plans
amateurs, bateaux de servitude,
cef architecte est un vrai touche-
a-tout. Une collaboration régulidre
s@ noue avec Alliaura Marine. Les
catamarans Privilége puis les BM
seront donc les premiers voiliers
de série signés Lomhard connus dy
grand public. La consécration vient
au début des années 2000: Figaro 2,
Opium 39, et surtout [e Sun
Odyssey 35, vrai carton
cemmercial, Jeanneau renouvetls
sa confiance avec le 42 DS et le
tout dernier 39i. £t puis, vous le
savez depuis le mois dernier,
Alubat a plongé a son tour. Le
cabinet rochelais smplaie
aujourd'hui sept personnes,

n mois aprés notre premidre
visite du RM 880 a Paris, nous
le retrouvons, sur I'eau cetie
fois, & La Rochalle. La coque en
CP/époxy & bauchains (bordés en
12 mm, fond en 15) est élégante
grice & un franc-bord rajsonnable.
Les plus accros a la navigation
extréme pourront réctamer un boy-
clier Kevlar méme si cetta aption ne
figure pas au catalogue. Le 880,
homologué en B, est en effet un voi-
lier de croisiare familial prévu pour

caboter le long des cdtes europeen-
nes. Il r'a pas été congu comme une
miniature de voilier hauturier. Son
esprit est donc trés proche du RM
800, lancé en 1993 et dessiné égala-
ment par Marc Lombard, Le 880, &
Pinstar des RM 1050 et 1200, adopte
un pont en. polyester. Cette pidce
monobloc, qui adoucit les lignes du
bateau, intégre un rouf profilé, le
cockpit et le tableau arrigre.

Le moteur Volvo de 13 Ch monté en
standard est suffisant pour manceu-
vrer sans difficulté dans les ports et
offrir-une vitesse de croisidre de
6 rceuds, On peut également com-
mander un 19 ou 20 Ch, La mécani-
que est bien insonorisée et parfaite-
ment acegssible: toute la descente
est montée sur charniégres. Un second
accs est possible depuis la souta,

Rapide et raide a la toile

Dés la sortie du chenal, les 20 ncsuds
des claques giaciales de nord-est nous
incitent & réduire la toile. Las, les pri-
ses de ris automatiques, frafchement
Installées, s'entortillent autour de la
héme et laissent dans le cockpit des
métres de bout inutiles. Ce sera pire &
I'heure de larguer le ris tant les frotte-

menis sont imporiants, Qu‘on se le
dise: vivent les prises de ris
classiques! Le speedo, quant & Iui, est
4 la féie: 8 & 8,5 neeuds au portant,
toujours plus de 8 neeuds au prés. Le
RM 880 est plutdt raide a la toile,
saluant les claques par une gite modé-
rée. Le cap est bon, Impassible de
« sentir » les deux quilles sous la sur-
face: les sensations que dispense le
bateau sous voiles sont identiques &
celles d’'un quillard classigue. La baire
gn inox est un peu lourde, reste pré-
cise, mais le safran décroche assez tot.
Fixée au milieu d‘une vo(te plate et
large, la pelle « ventils » & sa bage dés
20° de gite environ. Il faut préciser que
notre voilier d'essai naviguait lége:
chargé pour la croisigre, le RM 880 ne
devrait plus connaltre ce désagrément.
Marc Lombard a d'alileurs abandonné
I'idée d'alourdir le lest de 100 kg.
Aprés d'autres essais en mer avec un
étal raccourci de 8 cm, le patron du
chantier nous a assuré que son 880
était bien moins volage.

Le gréement du 880 présentd lei com-
porte deux bharres de fleches, contrai-
rement a la silhouette visible sur les
plaquattes du chantier. A condition
d’instatler des bastagues volantas, on
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La carEne
SIGNEE
Lomearpy s'est
MONTRER
RAPIDE A
TOUTES LES
ALLURES,

Fitlariny

1 - LES PANNEAUX DE CP SATURES D'EPoxy
SONT ASSEMBLES SUR UN MOULE MALE, LEs
BOUCHAINS SONT PROTEGES paR UNE

STRATIFICATION VERRE/EPOXY.

2 - LA COQUE BOADEE EsT RETOURNEE ; LA POSE
DES EMMENAGEMENTS COMMENCE, TouTes Les
CLOISONS, VARANGUES ET RENFORTS SONT BN
PLACE. LES JOINTS ConGES EPOXY SONT BISN

VISIBLES,

¥ B4
3 - Les prux QUILLES SONT REPRISES SUR CE

CHASSIS EN ACIER GALVANISE. LEs RM sont
DONC BIEN PREPARES A CECHOUAGE | Cere’
STHUCTURE METALLIGUE APPGRTE EGALEMENT
UN PLUS EN cAS DE TALGNNAGE, .,

4 - APRES PEINTURE INTERIEURE, G'EST LE TQUR
DES EQUIPEMENTS, MoTEUR, RESERVOIRS,

GROUPE D’EAU S0U5 PRESSION, CABLAGE SONT
MIS EN PLACE,

5 - LE PoNT, 1E ROUF, LE COCKPIT ET LE TABLEAU
ARRIERE SONT EN POLYESTER. LA PMECE VIENT
COIFFER LA COQUE AMENAGEE, L'assembLaGE

EsT REALISE PAR COLLAGE ET STRATIFICATION
EPOXY.

¥
;

3

7 - POSE pE L'ACCASTILLAGE, DES HUBLOTS
ET DES PANNEAUX. RESTE A FIXER LES DEUX

QUILLES ET A INSTALLER LE GREEMENT AVANT
DE TIRER LES PREMIERS BORDS,

pourra gréer une trinquette sur un
bas-étai largable. Pas de réglage pos-
sible de pataras. Un point qui pourra
gtre revu facilement. Gréce & un hau-
banage latéral & fante, il est possible’
de disposer d'une voile d’avant &
recouvremant dont le point de tire est
bien centré. Autre avantage: les pas-
savants sont totalement dégagés.
Aucun rail de génois ni bas-hauban
ne géne la circulation sur fe pont. Le
pied de mét, dans une réservation du
rouf, est dévolu aux manceuvres de
ris et de drisses. Cette formule est
parfaite et vous économisera les
700 euros demandés pour les retours
de manceuvres et autras ris automati-
ques décrits plus haut. On s'en pas-
sera d'autant mieux que les winches
ptopeosés sont franchement sous-
dimensionnés.

Un plan de-pont

bien étudié

La superbe plage avant se termine
par une grande baille 4 mouiliage
dont Vouverture, vers |'arriére, laisse
les deux taquets opérationnels. Bravo
pour les martyrs inox qui protégent
i"angle pont/coque. Une courta del-
phiniére, elle aussi en inox, supporta
une marche d'embarquement et deux
davi,eg‘_é. Les halcons ouverts lajssant
un passage suffisamment large de
part et d'autre de I'dtai, passage qui
représente toutefois un pidge pour la
bavette du génois. Un simple bout
évite au Dacron de glisser & "exté-
tieur. Un mousqueton perrhettrait de
cohsetver les avantages de ces bai-
cons ouverts.

Le cockpit en T est assez original.
Tout d’abord, il ast trés étroit aux
pieds: pas plus de 51 cm. Ce n'est pas
génant & l'usage et ii ast toujours
facile de se caler, Les deux winches
de génois, comme & bord du 1200,
sont recentrés a4 mi-hauteur du rauf,
Plus besoin d'usar de la manivelle sur
les plats-bords 4 [a gite | L'étage supé-
rieur du cockpit présente des hiloires
bien pentuss et confortabies. La barre
d’écoute est rejetée tout 3 I'arridre,
tout comme le palan de GV. Le cock-
pit est ici beaucoup pius large. Le
réglage de la grand-voile n'est pas
évident en solitaire, 8 moins d’user

RM 830

setayf
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CompLETEMENT
OUVERT, cEg
COCKPIT BT
AGREABLE Eng
NAVIGATION,

i s5RA IDEAL
Al MOUTLEAGE |

UNE TRAME
DEMMENAGEME
NTS CLASSIOUE
£T COMFORTABLE
EN MER COMME
AU PORT.

du pilote. En équipage, cette disposi-
tion ne pose pas de probléme et pré-
sente l'avantage de dégager le centre
du cockpit. La jupe arriére est géng-
reusement ouverte vers la mer. Deux
coffres sont aménagés: la premier
dans la banquetts babord, et e
second & I'angle du fond dy cockpit et
de la jupe.

La descente est bordée de mains cou-
rantes. On reléve ure hauteur sous
barrot da 1,80 métrs. Premisre satis-
faction: la vua vers Favant, Du point
de vue de Yagrément, mais aussj de
la sécurité, le fait de voir de lintérigur

ce qui se passe 4 'étrave est un plus
indéniable. Les boiseries trés claires
et la laque blanche tranchent avac les
standards classigues — bols verni, vai-
grages et contramouiages. La finjtion
est de bonne facture. Une réserve
toutefois: V'aération par temps
humide, c'est-a-dire tous Panneaux
fermés, est insuffisante dommage
que les hublots ouvrants intégrés au
plexi sofent en option. Une cahine
arriére est aménagde sous le cackpit
& tribord. La couchette mesure
2 métres pour une largaur variant de ,
1,10 & 1,30 matre, Toujours & tribord,

la culsine est bjen agencés, (g
réchaud deux feyx profite d’un débat.
tement suffisant pour &tre utilisé en
mei, d’autant plus qu‘il est équipé
d'une barre de protection, Le préposé
aux fourneaux peut ainsi se caler,
méme par forte gite. Un petit pan.
neau cuvrant évite la condensation,
Le mauble qui fait office de plan de
travail intégre la glaciare et un évier,
La tout est bordé de fargues: camam-
bert et saucisson ng retrouveront

pas les planchers 3 chaque virement
de bord,

Emménagements
fonctionnels

Le volume de rangement est géna-
reux pour un voiiier de cette taille, En
face, le coin navigation est orienté
travers 4 la marche. Lo plateau
mesure 70 x 44 cm. Le tableau slectr}-
que, trés accessible, laisse un peu de
place pour un GPS et une VHE fixes.
Mais on doit se contenter de travailler
debout: un tabouret amovible serait
le bienvenu. Autre remarque: les ran-
gements sont ici comptés. Quel
contraste avec I'immense soute
arriere | Ce volume Inhabituel sur un
9 métres abrite cortes les toilettes,
mais il est également possibie d'y
engoufirer I‘annexe, e spi, des vélos
pliants... Attention toutefois 3 Ig
répaftition des polds & bord, Ls carra,

guant & Iﬁi, est constitué de deux lon-
gues banquettes (1,93 x 0,53 cm),
parfaitement paraliéles. Elies mérite-
raient cependant d'étre légérement
écartées |'une de 'autre pour rendre
I"'ensernble plus accueillant. il est pos-
sihle d'y dormir & 'occasion. La tahle
se rabat coté babord. A poste, slle
occupe 1,29 x 0,83 m, Les pieds doi-
vent comﬁo&ser avec les varangues
qui dépésserj-t. des planchers pour
rejoindre le confortable lit breton.
Genéreux, ce dernier affiche 2 matres
de long, 44 cm de large aux pieds et
1,82 méire 4 la téte.

Bien pensé pour la crolsiére familiale
« tous plans d'eau », le 880 devrait
connaltre un beau succés. Les argu-
ments RM sant séduisants: construg-
tion mixte CP et polyester, biguille,
rouf:panoramique... Les quelques
défauts que nous avons relevés sur
ce tout premier exemplaire seront

oir les adresses utiles | "
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faciles & corriger. Pour s'offrir un RM
880 correctement équipé, il faudra
débourser 85000 euros, soit
11000 suros de plus que fe prix de
hase. Plus vraiment Résolument
Minimaliste... Une varsion dépouillée,
fagon Armagnac moderne, (moteur
hors-pord, pas d’enrouleur) mériterait
d'étre atudiée par le chantier.

Longueur de coque 872m

Longueur & la fiottaison 8,05 m

Largeur 325 m

Tirant ' eau 125 m

Poids lege 320¢

Lest 0,901

Surface de voile 45,60 nm?

Motarisation 13ChiBD

Catégorie da concaption B

Matériau coque CPfépoxy

et pant polyestar

Architecte Marc Lombard

Prix sans voiles 76200 euros
gel-coat
mat 200 g/m*
Reving390
hi-hiais400

hi-hials 400
roving 390

42 bigxiauk 600

2 bf_axigﬁjx ﬁ_ﬁli_ "

: _..(..__ CP hydro 15 mm

\ 2 hiaxiaux 600

CP hydro 12 mm

mousse PVC 75 g/m3 15 mm et 10 mm

—s—— 1 hiaxial 600

CP hydro 12 mm

...(_ CP hydro 12 mm

~—— 2 hiaxiaux 600




