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je croiseur ale

Contreplaqué pour la coque, bouchains
pour la caréne, deux quilles pour le lest,
mousquetons pour le foc, le RM 800
renoue avec le croiseur oil simplicité
rime avec efficacité. Portrait d'un buit
 metres sans fioritures. _
Tm:e Bernard Rubinstein, Photos ]eanManehot - T
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Le soir, sur la plage de la Patache, le RM 800 s’est

5€ Sur
I'aileron de safran et sur ses deux quilleftes.

elui 1a, impossible

de le manquer. Au

ponton 14 du Port

des Minimes de La

Rochelle, nous a-
vons tout de suite reconnu nofre
RM 800 tant sa silhouette, son
gréement échappent aux sempi-
ternels créneaux de la plaisance
d’aujourd’hui. Etraye droite,
flancs verticaux, bouchains, grée-
ment Bergstrom, rouf imposant,
c’est le voilier de 'anfi-mode,
Méme le matériau utilisé pour
la construction joue les margi-
naux. C'est du contreplaqué
marine saturé 2 la résine époxy
et recouvert de trois couches de
peinture, traitement qui élimine
tous les probléemes d’entrefien
liés au bois et qui lui donne au

final un état de surface compa-
rable au stratifié polyester, Parler
de découverte en évoquant ce
croiseur, construit par le chan-
tier rochelais Sysha Marine,
serail mentir. Nous avions déja
fait sa connaissance a I'oceasion
d’essais menés au mois de sep-
tembre dans le cadre de Pélec-
tion du ** voilier de 'année *,

Rustique
et original

Mais cette fois, c’est pour une
vraie croisiere de cing jours que
nous retrouvons Chipie, notre
RM 800. ’emblée, voili un eroi-
seur qui échappe au fradition-
nel jen des tiroirs que 'on tire et




A bord du RM 800 R\

I'on repousse ou des portes que
'on ouyre et ferme a la décou-
verte de je ne sais quoi de mys-
térieux. Sur le RM 800, les uns
comme les autres brillent par
leur absence si ce n'est le pan-
neau de descente. Et encore, il
est coulissant. Autant vous pré-
venir, le RM 800, dessiné par
Marc Lombard, fait dans le rus-
tique. Il va a I'essentiel avec a
son crédit quelques solutions ori-
ginales. Pour I'heure, alors que
tout I'équipage - nous sommes
quatre - a bien évidemment
investi I'intéricur avec armes el
bagages.commence une inspec-
tion en regle. Vite fait. bien fait,
pourrait-on dire. Le RM 800 n"a
rien a cacher. Toul est apparent.
Premiére bonne et heureuse sur-
prise pour un bateau de cette
taille, I'intérieur sans cloison et
son rouf panoramique qui va vite
se révéler I'un de ses points forts,
au port comme en mer. La, dans
toute une zone allant du pied de
la descente a la table du carré, et
de la cuisine & la table a cartes,
on se tient debout avee vue sur
la mer et méme sur la grand-
voile.

Une soute
ameénageable

Coté cabinet de toilette, c’est
également la surprise. Pensez-
done. Le WC est situé dans un
compartiment a babord sous le
cockpit. En résumé : une trés
grande soute a voiles aména-
geable a la demande. [l reste
qu'avec une hauteur sous bar-
rots disponible, maxi de 1.37 m,
mini de 1,27m, une absence de
separation avec le carré, le cabi-
net de toilettes a la mode RM
800 pourra provoquer quelques
réserves du coté de nos cheres
équipieres. On vous avail pré-
vent, le RM 800 n’est pas un voi-
lier comme les autres. Dailleurs,
il va le confirmer dans la minu-
te qui suil, au moment de ran-
ger tout notre avitaillement.
Tenter de loger la bouffe de
quatre personnes prévue pour
deux ou trois jours est toujours
un test inégalable. On va vous
épargner la liste détaillée de nos
vivres, mais sachez qu'il y en
avait trés exactement pour 511
francs et dix centimes. Premicre
déconvenue, l'absence de gla-
ciere. En ce mois de [éyrier plu-
1ot [risquet, elle n'a rien de tres
grave. C'est done dans I'une des
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Préparation de ["envoi du spi. L’écoute est Le rouf panoramique a du bon. Il permet de
reprise sur le winch au venf, situé sur le rouf.  repérer les bouées depuis I'intérieur.

COMME LES GRANDS

Le ballast facon RM 800

Décidément, ce voilier déborde de bonnes idées en reprenant

a son compte le principe des ballsts ufilisé sur tous les mono-

coques 60 pieds Open et dont le réle est d'augmenter la rai-

deur d la toile. Différence notable, sur les 60 pieds, c'est de

|'ecu de mer qui est contenu dans les ballasts alors que sur le

RM 800, c'est I'eau douce du bord. Concrétement, le

RM 800 est équipé de deux réservairs d'eau de 100 [itres,

I'un sur b&borﬂ au niveau de la cuisine, I'autre sur tribord,

coté table & carfes. lls communiquent par un tuyau sur lequel

est placé une vanne commandée ¢ la main. Bien évidem-

ment, quand les deux réservoirs sont pleins, il ne se passe

rien. Mais dés que I'equipage a consommé une bonnie parfie

de ses réserves, on peut lors d'un long bord de louvoyage

metire & profit I'eau restante. Avant de virer de bord, on

ferme la vanne située dans le compartiment foilettes bloquant

'equ dans le réservair sous le vent. Puis, on envoie et le tour

est joué. Bilan, l'eau dans le réservoir joue le réle d'un équi-  Avant de virer, en ouvre la vanne pour
pier taillable et corvéable & merci assis au vent. remplir le réservoir sous le vent.

- CROISIERE SYMPA
Le parcours de notre essai

Par vent de suroit, I'lle de Ré s’est révélée étre un bon Le plan de voilure est original |

abri pour nous protéger de la mer dans le Pertuis Breton. | avec son petit foc et sa grand- |

voile a fort rond de chute.




La largeur du

RM 800 vue depuis
la téte de mat est
impressionnante
~ainsi que les
'surfaces de pont.

i’iche technique |

Longueur de coque : 7,99 m
Longueur a la flottaison : 7,80 m
Largeur : 3,40 m

Lest fonte : 960 k

Déplacement en cﬁcrge: 2470 kg |
Déplacement lége : 1 800 kg
Grand-voile : 28,50 m’
Geénois : 18,50 m*

Foc solent : 14 m?

| Spi asymétrique : 55 m*

atériau : conireplaqué marine
enduit de deux couches de résine
EPOXY.
Architecte : Marc Lombard
Réservoir d’eau : 2 x 100 litres
Prix barre en mains sans voiles
290 000 F

&y Option hors bord Honda 8 ch

A

avec nourrice et alternateur

de charge : 14 950 F

Option in board Volve MD
2010, 10 ch saildrive :

48 500 F |
Constructeur : Sysba-Marine,
La Ville en Bois, 17000

|\ Lo Rochelle.

Les bastaques,
que l'on raidit
par un palan,
sont faculta-
tives. Elles sont
utilisées surtout

A un angle de gite de 15 degrés, la quillette sous le vent
travaille verticalement. Celle au vent commence & sorfir.

GREEMENT

au prés dans la
brise pour raidir
I"étai.

Vous avez

dit Bergstrom 2

g T — ET LES AUTRES

= Le RM 800 face a ses concurrents
Lextrémifé de la barre de fléche est reprise par un cable. -
i . o : : RM 800 Gib’Sea 264 Etap 26 Hunter 26
Cest un nom bizarre qui qualifie le nom du gréement du RM 800 :
Bergstrom, le nom de son inventeur. De quoi s'agitil 2 D'un fype de hauba- L de coque fenm] 7,99 7S 7,85 7,85
nc?e @ michemin enfre le gréement conventionne! st celui adopté sur les Larg. {en m] 4 2,95 2,78 2,73
multicoques. Principale caractéristique : un étage de barre de flaches frés Tirant d'eau fen m] 1,20 1,45 1,9 0,53/1,83
frés longue et frés angulée dont chaque extrémité est reprise par un cable I"",“It"“ ki’ 260 00 630 210
revenant pratiquement au niveau du vitde-mulet, 'ensemble H;rmcmt une [S)? fen 2]@ ig%% Iggo 2%%0 2%;0
sorfe de losange. C'est ce dernier qui bloque la barre de fléches tout en per- A 'h‘.f:c:: Milbmbord  Joubert/Nivel- Moriain Mayrikios ot
metfant au mat de cintrer. Ces trés longues barres de flache ont également Pr:f( Een Fl 990 000 0”2 Ci; 000 orggo 93‘6” <& l‘?;nOe[;G
un autre réle : elles évitent 'vfilisation d'un pataras. C'est ce type de grée- Consfructeur: Sychamiarne  Gie'Seq Etap Yachfin Bliiics
ment qui est galement utilisé sur les voiliers américains Hunter. E v i 2
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- CHAUD DEVANT | ——

Le coup du pot de fleurs

Une fois chauffé, le pot de fleurs rayonne de chaleur.

Un pot de fleurs ef un réchaud, il n'en faut pas plus pour réchauffer un
bateau de huit métres. C'est ce que nous avons fait @ bord de nofre RM
800, Comment ca marche 2 Simple comme benjour. On pose le pot en ferre
sur I'un des feux du réchaud ef on allume doucement au début pour éviter
les chocs thermiques. le pot emmagasine de la chaleur qu'il disperse dans
fout fe bateau. I reste qu'il vaut mieux utiliser cette méthode au port ef ne
pas poser les mains sur le pot de fleurs qui devient chaud, Irés frés chaud.




——= CONFORI=—

Des gants
a tout faire

On s'est batty pour les porter fant
ils ont change ru vie du barreur.
Ces gants diffusés par Topoplastic,
boptisés « Neopréne Confort », ont
la particularite d'éfre realisés en
deux matériaux : néopreng et cuir
synthétique, de 'amara. Ce der-
nier, utilisé pour la face intérieure,
ne durcit pas & l'eau de mer,
confrairement au cuir naturel.

La face interne de ces
gants en cuir permef une
bonne tenue de lécoute.

Quant au néopréne; il conserve la
chaleur, Ces gants existent égale-
ment en version deux doigts cou-
pés [pouce et index] ou cing doigts
coupés. Prix

Deu_x coussins
sinon rien

vous empéche d'ufiliser des cous-
sins pour profiter des bancs du
cockpit. Ceux proposés par
Plastimo - ils existent en Elgzu,
rouge et vert - ont la parficularité
d'avoir des dossiers déhoussables
et ergonomiques gréce @ la mous-
se dense moulée. Flottants, faciles
d'entretien, leur enveloppe en fissu
est lavable & I'equ savonneuse et
équipée de pastilles anfidéro-
pantes. De plus, & I'vsage, nous
avons découvert qu'ils font de par-
faits petits oreillers. Prix : 300 F.

Quand il n’est pas dans le
cockpit, ce coussin peut
faire office d’oreiller.
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cie que modérément la gite. De
toutes les positions, c’est celle
assise sur les bancs de cockpit
que nous adopterons pendant
toute notre croisiere, avec un
petit penchant pour la situation
debout, sous le rouf. Quant a la
marche au prés du RM 800, rien
ne laisse supposer que nous
avons sous les pieds un biquille
capable de se poser partout, Il
vaut mieux ici parler de quil-
lettes pour évoquer les appen-
dices de ce 8 metres. Elles sont
&troites, inclinées de 15 degrés
vers l'extérieur et surtout équi-
pées d'un petit bulbe. Leur mode
de fixation est aussi original.
Chacune d’entre elles est bou-
lonnée & un lest intérieur en
fonte (480 kg) qui a la forme
d'un H et qui est collé au fond de
la coque en contreplaqué mari-
ne. L'ensemble parait sérieux et
capable de résister a un échoue-
ment brutal.

Un pont large
et bien plat

Dieu merci, nous n’aurons pas
[*occasion de vivre une telle
expérience. La notre va se limi-
ter 4 un léger contact avec la
vase, & I'entrée du Fier d'Ars,
terme de notre premiere escale
bien méritée.

Elle sera pour nous ['occasion
de tirer un premier bilan plut6t
positif. Le plan de pont, tout
d’abord. Si le coffre & mouillage
n'est vraiment pas digne de ce
nom. on apprécie de renouer
avec de grandes surfaces de pont
toutes planes. Que ce soil au
niveau des trés larges passavants
(51 cm) qu'au niveau de la gran-
de plage avant parfaitement
horizontale. La formule du rouf
panoramique a convaincu tout
I’équipage aussi bien en mer

qu’au port. En revanche, Olivia,
notre secrétaire de rédaction el
équipiere de choc, n'a pas vrai-
ment apprécié la formule du
cabinet de toilette ot il manque
une séparation. Les rangements
eux, sont a 'image du bateau.

quille.

Dans le carré, ils se résument a
quatre coffres et a un équipet
latéral continu dans la cabine
arriere et la couchette avant.

C'est un peu juste. Juste égale-
ment la hauteur au-dessus des
banquettes du carré. Assis

LECTEURS-EQUIPIERS

Bien sous tous rapports

=

Suisse jusqu

seurs ). Dans cing ans, si fout va

pas Clonnais pour rien.

Heureux, Emmanuel & la barre et Philippe venu de Suisse.

Vious avez dif équipiers modéles  Assurément, ces deuxcla on ne les lachera
pas. |ls font partie de la créme des lecteurs<quipiers. Philippe, 41 ans,
ou bout des doigis, avec ['accent en prime, s'est tout de suite
foit apprécier de I'équipage. Pensez donc : fromages ef vin régionaux
emportés dans son sac de marin foul drait venu de G'néve, « Toujours
orét el de bonne humeur » pourrai &ire sa devise. Envoyer le spi, prendre la
arre, régler le foc, prendre un ris, lacher le ris, no problem... Quant  la
cuisine, il n'y a pas photo : ses spagheftis boloﬂnoisés sont les meilleures
u'on puisse manger sur un bateau... Cest au
Srand Pavois que noire idylle a commence. Et des qu'il le peut, il iroque
F'equ douce pour l'eau salee. Ca le change du lac Leman, méme si le Bol
d'Or, il ne le raterait pour rien au monde... Propriétaire d'un Bavaria depuis
sept ans sur le lac, il vit & bord quatre mois de |'année ef ne manque pas
une régate, Passionné d'accastillage, il bichonne son amour de bafeau, Son
dada : les vieux bouquins de navigation sur le lac suisse avis aux connais-
E't_'_en, il largue fout, direction « 16 ou il fait
choud ', & bord du bafeay de ses rév '
36 ans, clest sur un ponton, alors que nous faisions escale au Sables, qu'il o

es - un Ceniurion. Quant @ Emmanuel,

reconnu nofre professeur Rubi. Sans hésiter, il nous rejoint
lournée en mer sur e RM 800 jusqu'a La Rochelle. «-L’
reprends le frain ce soif pour rentrer aux Sables » annonce-'il. Cest dire s'il
est mofivé. Il en @ bouffé des milles | Préparateur de Jean-Yves Hasselin pour
le Tour de |'Europe, la Route du Rhum et la Route du café, il ne compte plus
ses convoyages, ni les enirainements d'hiver ol il sort por fous les temps. La
mer et les bateau, il est tombé dedans quand il était petit. D'ailleurs, il n'est

asard d'une renconire au

Ur passer une
as de probléme, i




A bord du RM 800

autour de la table qui sera sur
les prochains bateaux équipés NAVIGATION

d’abattants, on a tendance a se

e =]

cogner la téte contre le pont.

Quoi qu’il en soit, a I'heure du a re e aCI e
diner, il en faut plus pour rompre
le charme de notre escale a Ars,
En tout cas, méme si l'on aurait
souhaite un marnage plus impor-
tant. nous sommes bien décidés
a faire passer a notre RM 800
son examen d'échouage d’au-
tant que le Fier d’Ars se préte
parfaitement & ce type d’exerci-
ce. Clest sur la plage de la Pata-
che que nous portons notre dé-
volu. Le sol est plat et dur.

Le test de

| = |

I’echouage 2
Notre RM 800 repose droit com- | | €ap 300. On le lit sur le rapporteur gradué en rouge.
me un [ sur ses deux quillettes et Tout le monde connait la bonne régle de navigation de |'amiral Jean Cras, Et
I"aileron de son safran. Indiscu- tout le mende a connu - surfout aprés une nuit blanche - le probléme de lec-
tablement. la possibilité d’échou- fure de ses deux rapporteurs gradugs qui se croisent. La nouvelle régle
age du RM 800 est un plus. Elle Futura réalisée par Topoplastic efface fout cela. Désormais, vous disposez de
est une facon d'échapper aux deux secteurs grodueés de couleur différente: le premier est noir et couvre les

angles de 0 & 180 degres. Le second est rouge ef va de 180 degrés & 360

contraintes de la marée. Alnsi, degrés. De plus, la fraditionnelle fléche (vers le point relevé] est de couleur
si nous n'avions pas disposé du rouge et frés lisible, Prix ; 99 F.

RM 800, jamais nous aurions

~ =

=TSl o i ‘ Cet espace fait office de
La cuisine ef ses tiroirs en plastique. La cabine arriére communique avec le carré. soute a voiles et de WC.

= Heb ™ 7.37 e (wav) Hob* 082
Les mots I g

poﬁ\r le dire...

Passavants : partie du pont
utilisee par I'cquipage pour se
déplacer de l'avant vers Uarriére,
Sur le RM 800, ils sont larges alors
que sur certains bateaux au roul
tres large, ils sont Lrés étroites.

Heb™ 0,85 m
Couchelte
278/0,605 7,96 n

Bouchains : définit dans le cas
de bouchains vifs 'angle formeé
par les bordes. Le RM 800 est un
bateau a double bouchains alors
que sur les voiliers en stratific, on
parle de bouchain arrondi.

Puisard : incorporé en géneral
dans le lest, il remplit une mission
tres importante, recuperer 1'ean
qui pourrdit rentrer dans le
bateau. I est en genéral equipe
dune pompe clectrique ou d'une

E]:;l}[!.)( i main permettant de le %j * \ 0 35 P
Couchette ; 7,504 2,07 n

0,73/0,92 47,77 n
Hsb™ - 71,84 m
[able & cartes : 0,77 5 0,60 m
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MECANIQUE

Hors bord
ou moteur fixe ?

Sous voiles; I'hélice du hors-bord traine dans eau.

Hors bord de 8 ch fixé sur une chaise solidaire du tableau arriére ou mofeur
fixe saikdrive Volvo 2020 S 10 ch situé sous la descente, le constructeur du
RM 800 vous laisse le choix. Différents facteurs sont & prendre en ligne de
compte d |'heure de la décisison. En tout premier lieu, E budget. La formule
hors bord coife 14 950 F avec sa chaise, le réservoir et le sysiéme de char-
ge permettant de recharger la batterie du bord, Le moleur fixe installé, lui,
impose une dépense de 48 500 F. Cété manceuvre et facilité d'emploi, nous
ne vous ferons pas de dessin. C'est bien évidemment le moteur in board qui

La table a cartes est grande et comporte une bibliothéque.

Le RM 800 en kit

Le lest (gris) intérieur en fonte est collé au fond de coque.

Mal aimée en France dlors qu'elle a le vent en poupe OuireManche, la
construction en kit permet de faire non seulement une économie sensible, mais
également d'étoler les dépenses. La coque du RM 800 construite en pon-

[ | neaux de contreplagué marine d'ckoumé assemblés par sirofification de fissu
de verre ef résine, est proposée en kit. Pour éviter fous problémes ultérieurs de
structure, fous les éléments sensibles sont montés : le lest, I'aileron et le safran,
le pont et tous les autres aménagements intérieurs sont livés pré-découpés
mais non posés. Le tout pour un prix de 155 000 E Par ailleurs, selon lo for-
mule consacrée, le chantier propose un cerfain nombre de kits de fournitures,
‘ fels que le mdtt ef e gréement (17 320 F), l'accastillage (12 500 ).

marche arriére.

est toujours possible de le voler.

Qgss,yo

passé la nuit suivante le long du
quai de I'avant port de Saint-
Martin-de-Ré.

Et puis, aprés les mouillages.
destination, les Sables-d"Olonne
pour saluer a notre maniere I'ar-
rivée de Christophe Auguin,
grand vainqueur devant I'éter-
nel du Vendée-Globe.

Les conditions sont idéales : 15
neeuds de vent d'ouest ; lallure
révée & 60 degrés du vent et 25
milles couverts en trés exacte-
ment quatre heures. Si ce n'est
pas I'euphorie, cela y ressemble
avec une moyenne de 6,25
| neeuds réalisée sous foc et grand-

Les niveaux sonores du
moteur hors bord (en décibels)
Cabine avant : 80

Carré ;: 90
Cabine arriére : 80
Cockpit : 90

s'impose sans éﬂuivoque avec un avantage frés net pour les sorfies en
Il en va de méme pour le centrage des poids. On imagine
facilement le handicap d'un hors bord fixé sur le tobleau, sans compter qu'l

Avec un moteur
fixe sail-drive, on
pourrait espérer de
meilleures perfor-
mances, surtfout
face & la mer.

_ Lavitesse
a plein réegime

voile haute. Pas mal pour un voi-
lier de croisiére de 8 métres. Que
retenir de cette traversée ?

Un bon
comportement

Tout d’abord que babord
amures, quelques mains cou-
rantes seraient les bienvenues,
principalement au niveau de la
descente et de la cuisine. En
second lieu, que les [onds plats
du RM 800. constitués de pan-
neaux de contreplaqué marine
de 15 mm d'épaisseur, posent un
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A bord du RM 800 |

probleme : I'évacuation d’eau.
Ironie du sort. aprés une nuit
dans le port des Sables a quel-
ques metres de Géodis. le 60
pieds de Christophe incroyable-
ment indemne de son tour du
monde, les conditions météo du
lendemain vont nous donner rai-
son. A les croire. il fait un temps
a ne pas mettre une étrave de-
hors. Et surtout pas aux Sables-
d’Olenne ot la sortie du port est
réputée dangereuse par vent de
secteur ouest a suroit. En fait, le
vent de suroit ne dépasse pas les
30 neeuds. Coté équipage, Em-
manuel, un lecteur sablais ren-
contré sur le ponton, est venu se
joindre & nous.

Dehors. la houle est forte mais
les défer]antes se montrent clé-
mentes. A la barre. pas vraiment
de probleme. Evidemment &
cette allure du petit largue, la
barre d'écoute est completement
débordée. Pour soulager le
bateau dans les surventes qui
frolent les 30 neeuds, I'écoute de
grand-voile est tenue a la main.
Sage précaution car dans les
rafales, le safran relativement
court a tendance a decrocher
rapidement. I n’empéche que
nous avons l'impression de mar-
cher vraiment vite.

Pres de 8 nceuds
de moyenne !

Jugez plutot : pour couvrir la dis-
tance Les Sables - la tourelle des
Islattes située devant Ars en Ré
(23 milles). nous mettrons trois
heures, soit 7.6 neeuds de moyen-
ne. Et c’est sous spi asymétrique
que nous avons retrouve le vieux
port de La Rochelle. Pour I'équi-
page. ce retour restera le point
d’orgue de notre croisiere hiver-
nale. Bien stir, nous n'oublicront
pas notre escapade du lende-
main a I'lle d"Aix pour finir en
beauté. Ce retour express reste-
ra marqué d'une pierre blanche.
Le fait de naviguer sur un voilier
hors norme participa a notre
cher plaisir et que son compor-
tement a la mer renforga tout le
bien que nous pensions du RM
800. N'empéche ! Ce tableau
plutot idyllique comporte quel-
ques zones d'ombre, Le manque
de finition de notre bateau dont
le constructeur nous a assuré
qu'elle serait revue a la hausse.
Et le prix de vente du RM 800
que I'on souhaiterait revoir a la

baisse... ‘\
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Pratique

Les clips en nylon
(Accastillage Bernard) pour
accrocher les drisses lovées.

Le manque de hauteur une fois assis
sur la banquette. On se cogne la téte,

%

REVUE DE DETAIL

voir

et a revoir

Pas pratique

L’absence de rallonge du moteur qui impose
au barreur une posifion peu academique.

Pratique

Les deux ailerons inclinés et terminés par un bulbe qui per-
mettent d’échover sur un sol horizontal en toute tranquillité.

Pmtz'qfue

Le petit tangon dont I’'extrémité arriére
se fixe sur une ferrure a plat pont.

—

a bien du mal a sortir I'ancre.

Pas pratique

Le coffre a mouvillage frop petit oG I'on

a
s e

Pratique

Le décrochement dans le pont et la
grande surface de la plage avant.




